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Abstract of DE10107116 

The transverse adjuster (16) uses slides 
(17,18) moving along the support (14) and 
adjusting across the rail line (L) on the trough 
surface (2). Angles (19,20) fitted to the support 
(14) uses clamps (21) to tension the support to 
the trough sideplates (5,6). Shifters (22) 
carried on the support (14) act on the slides 
(17,18) for transverse adjustment, using 
spindle drive for the shifting movement. One or 
both slides can be used to move the rails over 
in conjunction or individually when both slides 
are used. Preferably each rail (8,9) is served 
by its own slide and its own shifter (22). The 
slides (17,18) form rib tops clamped (28) to the 
rail foot. The support (14) consists of center 
part (29) and end parts (30,31) which in turn 
are releasably joined to part (29) and when 
installed stop short of the rails (8,9). 
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@ Ausrichteinrichtung und Verfahren zum Ausrichten und Einstellen der Soll-Einbaulage eines vormontierten 
Gleisrostes in ein schotterloses Oberbausystem in Trogbauweise 

® Die Erfindung betrifft eine Ausrichteinrichtung (13) und 
ein Verfahren zum Ausrichten und Einstellen der Soll-Ein- 
baulage eines vormontierten Gleisrostes (7) fur ein schot- 
terloses Oberbausystem (1) in Trogbauweise, mit einem 
sich amTrog (2) abstutzenden, unterhalb derSchienen (8, 
9) des Gleisrostes (7) anzuordnenden Tragerkorper (14), 
mit einer Hohenverstelleinrichtung (15) zur Hohenverstel- 
lung der Schienen {8, 9) und mit einer Querverstelleinrich- 
tung (16) zur Querverstellung der Schienen (8, 9). Urn eine 
Ausrichteinrichtung (13) und ein Verfahren der vorge- 
nannten Art zur Verfugung zu stellen, wobei das Ausrich- 
ten des Gleisrostes (7) in einfacher Weise vorgenommen 
werden kann, ohne daft Beschadigungen am Trog (2) zu 
befiirchten sind, ist erfindungsgemaS vorgesehen, daft 
■ die Querverstelleinrichtung (16) wenigstens einen ent- 
lang desTragerkorpers (14) bewegbaren Schlitten (17, 18) 
zur Querverstellung aufweist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Ausrichteinrichtung 
zum Ausrichten und Einstellen der Soll-Einbaulage eines 
vormontierten Gleistrostes fur ein schotterloses Oberbausy- 
stem in Trogbauweise, mit einem sich am Trog abstiitzen- 
den, unterhalb der Schienen des Gleisrostes anzuordnenden 
Tragerkorper, mit einer Hohenverstelleinrichtung zur H6- 
henverstellung der Schienen und mit einer Querverstellein- 
richtung zur Querverstellung der Schienen. Des weiteren be- 
trifTt die vorliegende Erfindung ein Verfahren zum Ausrich- 
ten und Einstellen der Soll-Einbaulage eines vormontierten 
Gleisrostes in ein schotterloses Oberbausystem in Trogbau- 
weise mittels wenigstens einer einen Tragerkorper aufwei- 
senden Ausrichteinrichtung, wobei der unterhalb der Schie- 
nen des Gleisrostes angeordnete Tragerkorper sich am Trog 
abstiitzt, wobei die Schienen uber eine Hohenverstellein- 
richtung hohenverstellbar und uber eine Querverstellein- 
richtung querverstellbar sind und wobei der Trog nach Ein- 
stellen der Soll-Einbaulage des Gleisrostes zumindest teil- 
weise mit Beton ausgegossen wird. SchlieBlich betrifft die 
vorliegende Erfindung auch ein schotterloses Oberbausy- 
stem mit wenigstens einer Ausrichteinrichtung der vorge- 
nannten Art. 

[0002] Im Bereich des Oberbaus fiir den spurgefuhrten 
Verkehr, wie ihn die Eisenbahn darstellt, wird zwischen dem 
sogenannten Schoiteroberbau und dem schotterlosen Ober- 
bau, der auch als "Feste Fahrbahn" bezeichnet wird, unter- 
schieden. Beim Schotteroberbau wird der Gleisrost 
"schwimmend" im Schotter gelagert, wahrend er bei der 
Bauart Feste Fahrbahn einbetoniert oder auf eine Beton- 
oder Asphalttragschicht aufgesetzt wird. Die schwimmende 
Lagerung des Gleisrostes beim Schotteroberbau fuhrt bei je- 
der Zuguberfahrt zu einem Anwachsen der dynamischen 
Horizontal- und Vertikalkrafte, was wiederum zu einer 
Gleislageverschlechterung und damit zu unruhigem Fahr- 
zeugverlauf fuhrt, was jedoch moglichst vermieden werden 
sollte. Nachteilig ist es beim Schotteroberbau weiterhin, daB 
die Gefahr der Verformung des Gleises mit zunehmender 
Geschwindigkeit des uberfahrenden Zuges wachst. 
[0003] Aufgrund der mit dem Schotteroberbau verbunde- 
nen Nachteile ist man insbesondere auch im Hinblick auf die 
zunehmenden Geschwindigkeiten der Ziige dazu uberge- 
gangen, die Bauart Feste Fahrbahn einzusetzen. Hierbei 
wird auf eine Bodenplatte ein iiblicherweise aus Beton be- 
stehender Trog aufgesetzt. In den Trog, der spater zumindest 
teilweise mit Beton ausgegossen wird, wird ein vormontier- 
ter Gleisrost, also das Gleis mit bereits daran befestigten 
Schwellcn eingesetzt. Vor dem AusgieBen des Troges mit 
dem darin befindlichen Gleisrost ist es erforderlich, den 
Gleisrost auszurichten und die Soll-Einbaulage der Schie- 
nen einzustellen. Abgestellt wird hierbei auf die Schienen- 
kopfoberflache. Dabei ist insbesondere auch auf die Schie- 
nenneigung, die Schienensteigung und die Spurgenauigkeit 
zu achten. Um den Gleisrost ausrichten und die Soll-Einbau- 
lage exakt einstellen zu kornen, dienen Ausrichteinrichtun- 
gen der eingangs genannten Art. 

[0004] Aus der Praxis ist es zum Ausrichten und Einstel- 
len der Soll-Einbaulage des Gleisrostes bekannt, in die 
Schwellenfacher des bereits in den Trog eingelegten Gleis- 
rostes Tragerkorper als Ausrichteinrichtungen einzubauen. 
Die Tragerkorper sind mehrteilig und weisen einen kurzen 
mittleren Abschnitt und zwei langere auBere Abschnitte auf. 
Der mittlere Abschnitt ist mit den beiden auBeren Abschnit- 
ten des Tragerkorpers innerhalb des Gleises verschraubt. An 
den auBeren Abschnitten befinden sich einerseits Spindcln 
zur Hohenverstellung und andererseits Spindeln zur Quer- 
verstellung der Trager. Nach dem Zusammenschrauben des 
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Tragerkorpers liegt dieser auf den Wangen des Troges auf. 
AnschlieBend kann der Gleisrost iiber die Hohenverstell- 
spindeln in der Hone verstellt werden. Die Hohenverstell- 
spindeln liegen dabei jeweils auf den Oberseiten der Wan- 

5 gen des Troges auf. Zur Querverstellung weist der Trager- 
korper an den Enden seiner auBeren Abschnitte jeweils nach 
unten abgewinkelte Arme auf, an deren Enden wiederum 
Querverstellungsspindeln vorgesehen sind, die auf die Au- 
Benseiten des Troges wirken. Um eine Querverstellung vor- 

10 nehmen zu konnen, werden die Querverstellungsspindeln 
auf beiden Seiten des Troges entsprechend verstellt. 
[0005] Problematisch ist in diesem Zusammenhang, daB 
die Querverstellung des Gleisrostes ausgesprochen schwie- 
rig sein und dariiber hinaus zu Beschadigungen an den Wan- 
ts gen des Troges fuhren kann. Hierbei konnen Beschadigun- 
gen sowohl auf der Oberseite der Wange als auch an den au- 
Beren Seitenflachen der Wangen auftreten. Beschadigungen 
an der Oberseite ergeben sich haufig dadurch, daB uber die 
Hohenverstellspindeln erhebliche punktuelle Krafte auf die 

20 Oberseite der Wange des Troges ubertragen werden, da der 
Gleisrost mit seinem ganzen Gewicht auf dem Tragerkorper 
aufliegt. Wird nach der Hohenlageneinstellung eine Quer- 
verstellung uber die Querverstellspindeln vorgenommen, 
kann dies dazu fuhren, daB sich die Hohenverstellspindeln 

25 in die Wangen eingraben, was nicht nur zu einem Ausbre- 
chen der Wange fuhren kann, sondern zum Teil auch ein 
zeitaufwendiges Neuausrichten der Schienen in der Hohe 
erforderlich macht. AuBerdem sind die zum Querverstellen 
erforderlichen Krafte sehr hoch, was das Querverstellen 

30 schwierig macht. Des weiteren konnen die Wangen auch au- 
Benseitig durch die Querverstellspindeln beschadigt werden. 
[0006] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es nun, 
eine Ausrichteinrichtung und ein Verfahren jeweils der ein- 
gangs genannten Art sowieein schotterloses Oberbausystem 

35 mit wenigstens einer Ausrichteinrichtung zur Verfugung zu 
stellen, wobei das Ausrichten des Gleisrostes in einfacher 
Weise vorgenommen werden kann, ohne daB Beschadigun- 
gen am Trog zu befurchten sind. 

[0007] Die zuvor angegebene Aufgabe ist konstruktiv er- 
40 findungsgemaB dadurch gelbst, daB die Querverstelleinrich- 
tung wenigstens einen entlang des Tragerkorpers bewegba- 
ren, am Tragerkorper gefiihrten Schlitten zur Querverstel- 
lung aufweist. VerfahrensgemaB ist bei dem eingangs ge- 
nannten Verfahren vorgesehen, daB die Schienen mittels ei- 
45 nes entlang des Tragerkorpers bewegbaren Schlittens quer- 
verstellt werden. 

[0008] Die erfindungsgemaBe Ausgestaltung unterschei- 
det sich vom Stand der Technik dadurch, daB zur Querver- 
stellung des Schienenrostes nicht der gesamte Tragerkorper 

50 auf den Wangen des Troges verschoben wird, sondern ledig- 
lich der Schlitten entlang des Tragerkorpers. Im Gegensatz 
zum Stand der Technik bewegt sich bei der erfindung sgema- 
Ben Ausgestaltung der Tragerkorper beim Querverschieben 
iiberhaupt nicht. Es findet also gerade keine Relativbewe- 

55 gung des Tragerkorpers zum Trog statt, so daB auch Bescha- 
digungen des Troges nicht zu befurchten sind. Dariiber hin- 
aus konnen durch eine entsprechende Materialwahl und/ 
oder Schmierung der Paarung "Tragerkorper/Schlitten" oder 
"Tragerkorper/Schiene" sehr gunstige Reibungsverhaltnisse 

60 erzielt werden, was den Querverstellungsvorgang erheblich 
erleichtert und eine exakte Querverstellung sehr begunstigt. 
[0009] Um ein unbeabsichtigtes Verschieben des Trager- 
korpers bei der Querverstellung zu vermeiden, ist erfin- 
dungsgemaB vorgesehen, daB sich der Tragerkorper quer zur 

65 Schienenlangsrichtung am Trog abstiitzt und zwar insbeson- 
dere auBcnseitig. VerfahrensmaBig ist in diesem Zusammen- 
hang vorgesehen, daB der Tragerkorper nach der Hohenein- 
stellung in Querrichtung am Trog verspannt wird und daB 
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nach der Querverspannung die Querverstellung des Gleisro- 
stes iiber den oder die Schlitten vorgenommen wird. Kon- 
struktiv sind in diesem Zusammenhang am Tragerkorper 
Abwinkelungen vorgesehen, die zur Querabstiitzung an den 
Trogwangen dienen. Dabei sind Spannmittel an den Abwin- 
kelungen vorgesehen, um den Tragerkorper an den Wangen 
des Troges verspannen zu konnen, ohne dabei jedoch den 
Tragerkorper querzuverstellen. 

[0010] Grundsatzlich ist es moglich, die Querverstellung 
des Gleisrosts oder der einzelnen Schienen manuell vorzu- 
nehmen. Bevorzugt ist es aber, daB die Querverstelleinrich- 
tung auf den Schlitten wirkende Querverstellmittel zur 
Querverstellung aufweist, wobei die Querverstellmittel sich 
vorzugsweise am Tragerkorper abstutzen und am Tragerkor- 
per gclagert sind. Bevorzugt ist es in diesem Zusammen- 
hang, als Querverstellmittel wenigstens einen Spindelan- 
trieb vorzusehen. Hierunter wird nicht nur ein Spindelan- 
trieb im iiblichen Sinne, sondern auch die Verwendung von 
Verstellschrauben verstanden. Hierbei ist es moglich, nur 
eine einzige Spindel fiir einen Schlitten vorzusehen. In die- 
sem Falle bedarf es dann allerdings einer entsprechenden 
Verbindung der betreffenden Spindel rnit dem Schlitten, so 
daB der Schlitten iiber die Spindel hin- und herbewegt wer- 
den kann. Grundsatzlich ist es auch moglich, daB beidseits 
des Schlittens entsprechende Spindeln vorgesehen sind, wo- 
bei in diesem Falle lediglich Bewegungen in einer Richtung 
iiber jede Spindel ubertragen werden konnen. 
[0011] Die Erfindung laBt es bedarfsweise zu, daB zur 
Querverstellung beider Schienen nur ein einziger Schlitten 
vorgesehen ist. Bei dieser Ausgestaltung werden beide 
Schienen gleichzeitig iiber den Schlitten verstellt. Dabei 
versteht es sich, daB der Schlitten eine Lange aufweist, die 
wenigstens der Spurbreite des Gleises entspricht. Der vorge- 
nannten Ausfiihrungsform entspricht funktional eine Ausge- 
staltung, bei der zwei fest miteinander verbundene Schlitten 
vorgesehen sind. 

[0012] Bei anderen Ausgestaltung ist fur jede Schiene ein 
separater Schlitten vorgesehen, wobei jedem Schlitten ein 
einziges Querverstellmittel zur separaten Querverstellung 
zugeordnet ist. 

[0013] Hinsichtlich der Art und Ausbildung des Schlittens 
sowie der Anordnung am bzw. im Tragerkorper gibt es ver- 
schiedene Moglichkeiten. Bei einer Ausgestaltung ist vorge- 
sehen, daB sich der Schlitten am Tragerkorper abstutzt und 
eine iiber den Tragerkorper uberstehende Schienenauflage- 
flache aufweist. Bei dieser Ausgestaltung liegt die Schiene 
also auf dem Schlitten auf, so daB sie keinen unmittelbaren 
Kontakt zur Oberseite des Tragerkorpers hat. Bei einer an- 
deren Ausgestaltung ist der Schlitten derart im oder am Tra- 
gerkorper angeordnet, daB die Schienen im Montagezustand 
auf der Oberseite des Tragerkorpers aufliegen. Bei dieser 
Ausgestaltung dient der Schlitten lediglich dazu, die iiber 
die Querverstelleinrichtung aufgebrachten Krafte in Quer- 
richtung auf die Schiene zu ubertragen. Gunstig ist es in die- 
sem Zusammenhang, daB der Schlitten oberseitig Vor- 
spriinge zum Einsetzen des SchienenfuBes der Schiene auf- 
weist. Vorzugsweise entspricht der Abstand der Vorspriinge 
dabei der Breite des SchienenfuBes. 
[0014] Um nicht nur die Querkrafte zur Querverstellung 
zu ubertragen, sondern auch um eine Vormontage zu ermog- 
lichen, bietet es sich an, daB der Schlitten Befestigungsmit- 
tel zur Montage am SchienenfuB aufweist. Besonders giin- 
stig istes in diesem Zusammenhang, daB der Schlitten ober- 
seitig rippenplattenartig ausgebildet ist und mittels Klemm- 
platten oder Klemmstiicken am SchienenfuB befestigbar ist. 
[0015] Von ganz besonderem Vorteil ist es auBerdem, daB 
der Schlitten zwar endang des Tragerkorpers und damit in 
Querrichtung des Gleises verfahrbar, jedoch ansonsten fest 



am Tragerkorper gehalten ist. Auf diese Weise entsteht zwi- 
schen dem Schlitten und dem Tragerkorper eine gemeinsam 
handhabbare Baueinheit, die es ermoglicht, daB die gesamte 
Ausrichteinrichtung am Gleisrost vor Einlegen des Gleisro- 

5 stes in den Trog vormontiert wird. Hierdurch kann die um- 
standliche Montage des Tragerkorpers, wie sie beim Stand 
der Technik im Trog zur erfolgen hat, entfallen. 
[0016] Wie beim Stand der Technik so bietet es sich auch 
bei der erfindungsgemaBen Ausgestaltung an, den TVager- 

10 korper mehrteilig auszubilden und zwar deshalb, um eine 
Demontage nach dem EingieBen und Ausharten des Betons 
im Trog zu ermoglichen. Konstruktiv weist der Tragerkor- 
per hierzu einen mittigen Hauptteil und zwei auBere Endbe- 
reiche auf, wobei die einzelnen Bauteile losbar miteinander 

15 verbindbar sind. Im Gegensatz zum Stand der Technik ist es 
bei der Erfindung allerdings so, daB die Endbereiche im 
montierten Zustand nicht bis zur benachbarten Schiene rei- 
chen. Bei der erfindungsgemaBen Ausgestaltung ist es so, 
daB die Endbereiche relativ kurz sind, wobei der Hauptteil 

20 und die Endbereiche jeweils in Art von Steckverbindungen 
miteinander verbunden sind. Hierdurch ist es moglich, die 
jeweils vergleichsweise kurzen Endbereiche nach Losen ei- 
ner zusatzlichen FormschluBverbindung vom Hauptteil ab- 
zuziehen, so daB der Hauptteil ggf. nach Losen der Befesti- 

25 gungsmittel vom SchienenfuB abgesenkt und aus dem 
Schweilenfach herausgezogen werden kann. 
[0017] Die Hohen verstellung erfolgt bei der erfindungsge- 
maBen Ausrichteinrichtung in ahnlicher Weise wie beim 
Stand der Technik. Hierzu weist die Hohen verstelleinrich- 

30 tung an den Endbereichen des TYagerkorpers jeweils Hohen- 
verstellmittel auf, die sich auf den Wangen des Troges ab- 
stutzen. Je nach Breite des Gleises kann auch am Hauptteil 
des Tragerkorpers wenigstens ein Hohen verstellmittel vor- 
gesehen sein. Bei dem Hohen verstellmittel handelt es sich 

35 bevorzugt um einen Spindelantrieb der vorgenannten Art, 
wobei es sich versteht, daB an jedem Endbereich auch eine 
Mehrzahl von Spindelantrieben vorgesehen sein konnen. 
[0018] Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele der Er- 
findung anhand der Zeichnung beschrieben. Dabei zeigt 

40 [0019] Fig. 1 eine Draufsicht auf einen Teil eines schotter- 
losen Oberbausystems mit zwei erfindungsgemaBen Aus- 
richteinrichtungen, 

[0020] Fig. 2 eine Querschnittsansicht des Oberbausy- 
stems aus Fig. 1. 

45 [0021] In den Fig. 1 und 2 ist ein Teil eines schotterlosen 
Oberbausystems 1 in Trogbauweise dargestellt. Das Ober- 
bausystem 1 weist einen Trog 2 auf, der auf einer Boden- 
platte 3 angeordnet und befestigt ist. Der Trog 2 und die Bo- 
denplatte 3 bestehen aus Beton. Der Trog 2 sclbst weist ei- 

50 nen Boden 4 und zwei seitliche Wangen 5, 6 auf. Innerhalb 
des Troges 2 befindet sich ein vormontierter Gleisrost 7. Der 
Gleisrost 7 weist zwei Schienen 8, 9 auf, an denen Schwel- 
len 10 in an sich bekannter Weise befestigt sind. Bei den 
Schwellen 10 handelt es sich um sogenannte Bi-Block- 

55 Schwellen, bei denen jede Schwelle 10 aus zwei auBeren 
Blocken besteht, die iiber eine Bewehrung 11 miteinander 
verbunden sind. Des weiteren sind zwischen den Schwellen 
10 noch langsverlaufende Bewehrungen 12 vorgesehen. 
[0022] Weiterhin sind vorliegend zwei Ausrichteinrich- 

60 tungen 13 dargestellt. Die beiden Ausrichteinrichtungen 13 
sind identisch, so daB nachfolgend nur eine Ausrichteinrich- 
tung beschrieben wird. Es ist allerdings darauf hinzuweisen, 
daB das Oberbausystem 1 nicht auf die Verwendung von 
zwei Ausrichteinrichtungen beschrankt ist. Die Anzahl der 

65 zu verwendenden Ausrichteinrichtungen 13 richtet sich 
nach den jewciligen Verhaltnissen an der Baustelle. 
[0023] Die Ausrichteinrichtung 13 selbst dient zum Aus- 
richten und Einstellen der Soll-Einbaulage des in den Trog 2 
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eingelegten Gleisrostes 7. Die Ausrichteinrichtung 13 weist 
hierzu einen Tragerkorper 14 auf, der, wie sich aus den Fig. 
1 und 2 ergibt, sich am Trog 2 abstiitzt und in einem Schwel- 
lenfach unterhalb der Schienen 8, 9 angeordnet ist. Die Aus- 
richteinrichtung 13 weist weiterhin eine Hohenverstellein- 
richtung 15 und eine Querverstelleinrichtung 16 jeweils zur 
Hohen- bzw. Querverstellung der Schienen 8, 9 auf. 
[0024] Wesentlich ist nun, daB die Querverstelleinrich- 
tung 16 wenigslens einen entlang des Tragerkorpers 14 be- 
wegbaren Schlitten 17, 18 aufweist. Vorliegend sind zwei 
Schlitten 17, 18 vorgesehen, die am bzw. im Tragerkorper 
14 gefuhrt sind, worauf nachfolgend noch naher eingegan- 
gen wird. 

[0025] Der Tragerkorper 14 ist quer zur Schienenlangs- 
richtung L angeordnet und stlitzt sich am Trog 2 ab. Endsci- 
tig sind am Tragerkorper 14 Abwinkelungen 19, 20 vorgese- 
hen. Die Abwinkelungen 19, 20 stehen seitlich uber den 
Trog 2 uber. Zwischen den AuBenseiten des Troges 2 und 
den Abwinkelungen 19, 20 befindet sich dabei jeweils ein 
hinreichender Zwischenraum. Des weiteren sind im Bereich 
der Abwinkelungen 19, 20 jeweils Spannmittel 21 vorgese- 
hen, die zum Verspannen des Tragerkorpers 14 an den auBe- 
ren Seitenflachen der Wangen 5, 6 des Troges 2 dienen. Bei 
den Spannmitteln 21 handelt es sich vorliegend urn einfache 
Stellschrauben. 

[0026] Zur Querverstellung der Schlitten 17, 18 und damit 
der jeweiligen Schienen 8, 9 sind jeweils Querverstellmittel 
22 vorgesehen, die auf den jeweiligen Schlitten 17, 18 wir- 
ken. Die Querverstellmittel 22 sind dabei am Tragerkorper 
14 gelagert Bei dem Querverstellrnitteln 22 handelt es sich 
vorliegend urn eine Mehrzahl von Stellschrauben, die in ent- 
sprechenden Lagerstucken 23 am Tragerkorper 14 gehalten 
sind. In den Lagerstucken 23 sind entsprechende Gewinde- 
bohrungen vorgesehen. Im ubrigen handelt es sich bei den 
Lagerstucken 23 funktional auch um Querstreben zur Ver- 
bindung von zwei Langstragern 24, 25, die die Grundstruk- 
tur des Tragerkorpers 14 bilden. Dabei versteht es sich, daB 
neben den Lagerstucken 23 noch weitere Querstreben zwi- 
schen den Langstragern 24, 25 vorgesehen sein konne, wie 
dies bei der dargestellten Ausfuhrungsform auch der Fall ist. 
[0027] Es darf darauf hingewiesen werden, daB die darge- 
stellte Form des Tragerkorpers 14 nicht notwendigerweise 
erforderlich ist. Grundsatzlich ist es auch moglich, dem TYa- 
gerkorper 14 eine andere Form zu geben, wobei der jewei- 
lige Schlitten 17, 18 dann auch nicht notwendigerweise im 
von den Langstragern 24, 25 und den Lagerstucken 23 be- 
grenzten Zwischenraum 26 gefuhrt sein muB, sondern bei- 
spielsweise auf dem Tragerkorper 14. Auch ist es moglich 
nur einen cinzigen Langskorper zu verwenden. 
[0028] Bei der dargestellten Ausfuhrungsform sind zwei 
Schlitten 17, 18 vorgesehen. Grundsatzlich ist es auch mog- 
lich, daB nur ein einziger Schlitten zur Querverstellung bei- 
der Schienen 8, 9 vorgesehen ist. Dieser Schlitten erstreckt 
sich dann zumindest uber die Breite des Gleises, so daB 
beide Schienen 8, 9 auf diesem Schlitten angeordnet werden 
konnen. Auch bei Verwendung nur eines Schlittens ist es 
moglich, Querverstrebungen der vorgenannten Art vorzuse- 
hen. Diese Querverstrebungen erstrecken sich dann aller- 
dings nicht liber die gesamte Hone der Langstrager 24, 25, 
so daB der Schlitten dann auf den Querverstrebungen auf- 
liegt, gleichzeitig oder immer noch an den Langsrandem ge- 
fuhrt ist. 

[0029] Funktional gleichwirkend ist es, zwar an sich zwei 
Schlitten vorzusehen, diese aber uber ein starres Verbin- 
dungselement miteinander zu verbinden, wobei dann ein ge- 
mcinsames Querverstellmittel zur gemeinsamen Querver- 
stellung beider Schlitten und damit der darauf angeordneten 
Schienen 8, 9 vorgesehen ist. Dabei ware es auch moglich, 



einen Spindelantrieb gleichzeitig als Verbindungselement 
zu verwenden, 

[0030] Vorliegend sind die beiden Schlitten 17, 18 vonein- 
ander unabhangig, weisen also jeweils eigene Querverstell- 

5 mittel 22 auf. Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel weist je- 
der Schlitten 17, 18 zwei Querverstellmittel 22 in Form von 
Stellschrauben auf, um den jeweiligen Schlitten 17, 18 in die 
eine oder in die andere Richtung zu verschieben. Grundsatz- 
lich warees auch moglich, nur ein einziges Querverstellmit- 

10 tel vorzusehen, wobei dieses dann mit dem jeweiligen 
Schlitten 17, 18 verbunden sein muB, um eine Verstellung in 
beiden Richtungen in Querrichtung zu ermoglichen. 
[0031] Grundsatzlich ist es moglich, daB der Schlitten 17, 
18 sich am Tragerkorper 14 abstiitzt und eine liber den Tra- 

15 gerkorper 14 liberstehenden Schienenauflageflache auf- 
weist. Zur Abstutzung des Schlittens 17, 18 ist es moglich, 
daB der Schlitten 17, 18 beispielsweise auf Querverstrebun- 
gen zwischen den beiden Langstragern 14, 15 aufliegt, wie 
dies zuvor bereits beschrieben worden ist. Weiterhin ist es 

20 moglich, daB der Schlitten 17, 18 auf den Langstragern 24, 
25 selbst aufliegt, wenn diese beispielsweise jeweils U-pro- 
filfbrmig ausgebildet und einander zugewandt sind. In je- 
dem Falle bietet die liber den Tragerkorper 14 iiberstehende 
Schienenauflageflache des Schlittens 17, 18 den Vorteil, daB 

25 die jeweilige Schiene 8, 9 beim Querverschieben des jewei- 
ligen Schlittens 17, 18 nicht auf der Oberseite des Tragers 
14 reibt. 

[0032] Statt der zuvor beschriebenen Ausfuhrungsform ist 
es auch moglich, daB der Schlitten 17, 18 derart im oder am 

30 Tragerkorper 14 angeordnet ist, daB die Schienen 8, 9 beim 
Querverschieben auf der Oberseite des Tragerkorpers 14 
aufliegen. Fur die dargcstellte Ausfuhrungsform gemaB Fig. 
1 wiirde dies bedeuten, daB der Schlitten 17, 18 lediglich im 
Zwischenraum 26 angeordnet ist, jedoch kein Auflager flir 

35 die Schienen 8, 9 bildet. 

[0033] Zur korrekten Anordnung des jeweiligen Schlit- 
tens 17, 18 an der jeweiligen Schiene 8, 9 und zur Ubertra- 
gung der uber die Querverstelleinrichtung 16 aufgebrachten 
Stellkrafte weist jeder Schlitten 17, 18 oberseitig Vor- 

40 sprunge 27 auf, zwischen denen der SchienenfuB der jewei- 
ligen Schiene 8, 9 angeordnet ist. Dabei entspricht der A fa- 
stand der beiden Vorspriinge 27 im wesentlichen der Breite 
des SchienenfuBes, so daB der SchienenfuB zumindest im 
wesentlichen spielfrei zwischen den Vorsprungen 27 ange- 

45 ordnet ist, Weiterhin weist der Schlitten 17, 18 oberseitig 
Befestigungsmittel zur Montage bzw. Befestigung am 
SchienenfuB auf. Im einzelnen ist der Schlitten 17, 18 ober- 
seitig rippenplattenartig ausgebildet, wobei in den Vor- 
sprungen 27 Offnungen bzw. Schlitze vorgesehen sind, uber 

50 die Klemmstucke 28 eingesetzt werden konnen, um jeden- 
falls den Schlitten 17, 18 an der jeweiligen Schiene 8, 9 und 
damit am Gleisrost 7 zu befestigen. Im einzelnen nicht dar- 
gestellt, ist, daB der jeweilige Schlitten 17, 18 zwar entlang 
des Tragerkorpers 14 gefuhrt und verfahrbar, jedoch anson- 

55 sten fest am Tragerkorper 14 gehalten ist. Auf diese Weise 
ergibt sich eine unverlierbare Halterung des Schlittens 17, 
18 in der Fuhrung am Tragerkorper 14, wodurch es moglich 
ist, die Ausrichteinrichtung 13 am Gleisrost 7 vorzumontie- 
ren. 

60 [0034] Der Tragerkorper 14 ist vorliegend mehrteilig aus- 
gebildet. Er weist einen mittigen Hauptteil 29 und zwei au- 
Bere Endbereiche 30, 31 auf. Die Endbereiche 30, 31 sind 
losbar mit dem Hauptteil 29 verbunden. Im Vergleich zum 
Hauptteil 29 sind die Endbereiche 30, 31 relativ kurz und 

65 reichen im montierten Zustand, wie er in den Fig. 1 und 2 
dargestellt ist, nicht bis zur jeweils benachbarten Schiene 8, 
9. Der Hauptteil 29 ist derart mit den Endbereichen 30, 31 
verbunden, daB diese Teile ineinander gesteckt sind. Ob der 
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Hauptteil 29 dabei in die Endbereiche 30, 31 eingesteckt ist 
oder aber die Endbereiche 30, 31 in den Hauptteil 29, spielt 
keine Rolle. Allerdings ist zur Fixierung bzw. zur Erzielung 
eines Formschlusses zwischen dem Hauptteil 29 und den je- 
weiligen Endbereichen 30, 31 jeweils eine FormschluBver- 5 
bindung, vorliegend jeweils in Form einer Schraube 32, vor- 
gesehen. 

[0035] Die Hbhenverstelleinrichtung 15 weist jeweils an 
den Endbereichen 30, 31 und ggf. am Hauptteil 29, was vor- 
liegend jedoch nicht dargestellt ist, Hohenverstellmittel 33 10 
auf. Bei den Hohenverstellmitteln 33 handelt es sich um 
Stellschrauben. Die einzelnen Hohenverstellmittel 33 sind 
derart an den Endbereichen 30, 31 angeordnet, daB die Ho- 
henverstellmittel 33 auf die Oberseiten der Wangen 5, 6 wir- 
ken. 15 
[0036] Das erfindungsgemaBe Verfahren zum Ausrichten 
und Einstellen der Soll-Einbaulage eines vormontierten 
Gleisrostes 7 lauft nun derart ab, da8 zunachst eine oder 
mehrere Ausrichteinrichtungen 13 in vorgegebenen Abstan- 
den voneinander an dem Gleisrost 7 vormontiert werden. 20 
Die Endbereiche 30, 31 werden dabei vergleichsweise weit 
nach auBen geschoben, um das anschlieBende Einlegen des 
Gleisrostes 7 in den Trog 2 nicht zu behindem. 
[0037] Nach Einlegen des Gleisrostes 7 in den Trog 2 er- 
folgt zunachst die Hoheneinstellung des Gleisrostes 7 bzw. 25 
der Schienen 8, 9. Hierzu werden die Hohenverstellmittel 33 
entsprechend verstellt. AnschlieBend wird der Tragerkorper 
14 auBenseitig fiber die Spannmittel 21 verspannt, ohne den 
Tragerkorper 14 dabei querzuverstellen. Sodann wird, nach 
entsprechender Vermessung, die Querverstellung der Schie- 30 
nen 8, 9 bzw. des Gleisrostes 7 uber die Schlitten 17, 18 vor- 
genommen. Hierzu werden die Querverstellmittel 22 ent- 
sprechend eingestellt. 

[0038] Nach Einstellen der Soll-Einbaulage des Gleisro- 
stes 7 uber die Ausrichteinrichtungen 13 wird der ausgerich- 35 
tete Gleisrostabschnitt im Trog 2 zumindest teilweise mit 
Beton eingegossen. In jedem Falle liegen nach dem Ausgie- 
Ben die Bewehrungen 11, 12 in Beton. Nach dem Ausharten 
des Betons sind die Ausrichteinrichtungen 13 zu demontie- 
ren. Hierzu werden zunachst die Hohenverstellmittel 33 zu- 40 
ruckgeschraubt und die Schrauben 32 gelost, so daB die 
Endbereiche 30, 31 nach auBen abgezogen werden konnen. 
Bevor dies erfolgt, werden jedoch die Klemmstucke 28 von 
den SchienenfuBen der Schienen 8, 9 gelost. Nach Abziehen 
der Endbereiche 30, 31 kann der Hauptteil 29 abgesenkt 45 
werden, so daB die Vorsprunge 27 nicht mehr an den Schie- 
nenfuBen anliegen. Sodann kann der Hauptteil 29 unter den 
Schienen 8, 9 herausgezogen werden. 



Patentanspruchc 



50 



1. Ausrichteinrichtung (13) zum Ausrichten und Ein- 
stellen der Soll-Einbaulage eines vormontierten Gleis- 
rostes (7) fur ein schotterloses Oberbausystem (1) in 
Trogbauweise, mit einem sich am Trog (2) abstiitzen- 55 
den, unterhalb der Schienen (8, 9) des Gleisrostes (7) 
anzuordnenden Tragerkorper (14), mit einer Hohenver- 
stelleinrichtung (15) zur Hohenverstellung der Schie- 
nen (8, 9) und mit einer Querverstelleinrichtung (16) 
zur Querverstellung der Schienen (8, 9), dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB die Querverstelleinrichtung (16) 
wenigstens einen entlang des Tragerkorpers (14) be- 
wegbaren Schlitten (17, 18) zur Querverstellung auf- 
weist. 

2. Ausrichteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB sich der Tragerkorper (14) quer zur 
Schienenlangsrichtung (L) am Trog (2) abstiitzt. 

3. Ausrichteinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 



durch gekennzeichnet, daB endseitig am Tragerkorper 
(14) Abwinkelungen (19, 20) vorgesehen sind und daB, 
vorzugsweise, im Bereich der Abwinkelungen (19, 20) 
Spannmittel (21) zum Verspannen des Tragerkorpers 
(14) an den Wangen (5, 6) des Troges (2) vorgesehen 
sind. 

4. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Quer- 
verstelleinrichtung (16) auf den Schlitten (17, 18) wir- 
kende Querverstellmittel (22) zur Querverstellung auf- 
weist und daB, vorzugsweise, die Querverstellmittel 
(22) am Tragerkorper (14) gelagert sind. 

5. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB als Quer- 
verstellmittel (22) wenigstens ein Spindelantrieb vor- 
gesehen ist. 

6. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB nur ein 
einziger Schlitten zur Querverstellung beider Schienen 
vorgesehen ist oder daB fiir jede Schiene ein Schlitten 
vorgesehen ist und beiden Schlitten ein gemeinsames 
Querverstellmittel zur gemeinsamen Querverstellung 
beider Schienen zugeordnet ist. 

7. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB fur jede 
Schiene (8, 9) ein Schlitten (17, 18) vorgesehen ist und 
daB jedem Schlitten (17, 18) wenigstens ein eigenes 
Querverstellmittel (22) zur separaten Querverstellung 
zugeordnet ist. 

8. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schlitten (17, 18) sich am Tragerkorper (14) abstiitzt 
und eine uber den Tragerkorper (14) iiberstehende 
Schienenauflageflache aufweist. 

9. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schlitten (17, 18) derart im oder am Tragerkorper (14) 
angeordnet ist, daB die Schienen (8, 9) beim Ausrichten 
auf der Oberseite des Tragerkorpers (14) aufliegen. 

10. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schlitten (17, 18) oberseitig Vorsprunge (27) aufweist, 
zwischen die der SchienenfuB der Schiene (8, 9) ein- 
setzbar ist. 

11. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schlitten (17, 18) Befestigungsmittel zur Montage am 
SchienenfuB aufweist. 

12. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehcn- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schlitten (17, 18) oberseitig rippenplattenartig ausge- 
bildet ist und mittels Klemmplatten oder Klemmstuk- 
ken (28) am SchienenfuB befestigbar ist. 

13. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schlitten (17, 18) zwar entlang des Tragerkorpers (14) 
verfahrbar, jedoch ansonsten fest am Tragerkorper (14) 
gehalten ist. 

14. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Tra- 
gerkorper (14) mehrteiiig ausgebildet ist. 

15. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Tra- 
gerkorper (14) einen mittigen Hauptteil (29) und zwei 
auBere Endbereiche (30, 31) aufweist, daB die Endbe- 
reiche (30, 31) mit dem Hauptteil (29) losbar verbind- 
bar sind und daB die Endbereiche (30, 31) im montier- 
ten Zustand nicht bis zur benachbarten Schiene (8, 9) 
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reichen. 

16. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Hauptteil (29) und die Endbereiche (30, 31) jeweils 
iiber eine Steckverbindung miteinander verbunden sind 5 
und daB, vorzugsweise, eine FormschluBverbindung 
zur Fixierung des eingesteckten Zustands vorgesehen 
ist. 

17. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ho- 10 
henverstelleinrichtung (15) an den Endbereichen (30, 
31) und ggf. am Hauptteil (29) des Tragerkorpers (14) 
vorgesehene Hohenverstelimittel (33) zur Hohenver- 
stellung aufweist. 

18. Ausrichteinrichtung nach einem der vorhergchen- 15 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB als Ho- 
henverstelimittel wenigstens ein Spindelantrieb an je- 
dem Endbereich und ggf. am Hauptteil des Tragerkor- 
pers vorgesehen ist. 

19. Schotterloses Oberbausystem (1) in Trogbau- 20 
weise, mit einem in den Trog (2) eingelegten vormon- 
tierten Gleisrost (7) und mit wenigstens einer Ausricht- 
einrichtung nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche. 

20. Verfahren zum Ausrichten und Einstellen der Soli- 25 
Einbaulage eines vormontierten Gleisrostes (7) fur ein 
schotterloses Oberbausystem (1) n Trogbauweise mit- 
tels wenigstens einer einen Tragerkorper (14) aufwei- 
senden Ausrichteinrichtung (13), wobei der unterhalb 
der Schienen (8, 9) des Gleisrostes (7) angeordnete 30 
Tragerkorper (14) sich am Trog (2) abstutzt, wobei die 
Schienen (8, 9) iiber eine Hohenverstelleinrichtung 
(15) hohenverstellbar und iiber eine Querverstellein- 
richtung (16) querverstellbar sind und wobei der Trog 
(2) nach Einstellen der Soll-Einbaulage des Gleisrostes 35 
(7) innerhalb des Troges (2) zumindest teilweise mit 
Beton ausgegossen wird, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Schienen (8, 9) mittels wenigstens eines entlang des 
Tragerkorpers (14) bewegbaren Schlittens (17, 18) 
querverstellt werden. 40 

21. Verfahren nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Tragerkorper (14) nach der Hohen- 
einstellung in Querrichtung am TVog (2) verspannt 
wird, ohne den Tragerkorper (14) dabei querzuverstel- 
len, und daB nach der Querverspannung die Querver- 45 
stellung mittels des Schlittens (17, 18) vorgenommen 
wird. 

22. Verfahren nach Anspruch 20 oder 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Tragerkorper (14) am Gleisrost 
(7) vor Einlegcn des Gleisrostes (7) in den Trog (2) 50 
vormontiert wird. 

23. Verfahren nach einem der Anspriiche 20 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daB nach dem zumindest teil- 
weisen AusgieBen des TVoges (2) zumindest einer der, 
vorzugsweise die beiden auBeren, auf den Hauptteil 55 
(29) des Tragerkorpers (14) aufgesteckten Endbereiche 
(30, 31) nach auBen vom Hauptteil (29) abgezogen 
werden und daB anschlieBend der unter den Schienen 
(8, 9) befindliche Hauptteil (29) aus dem Schweilen- 
fach gezogen wird. 60 
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